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Nulage och brister: Riksvag 51 mellan Kvarntorp och Almbro utgor idag en av infarterna till Orebro
och en viktig lank mellan Bergslagen och hamnen i Norrkping. Den ar ocksé en av de mest
trafikerade pa vagnatet i Orebro lan. Den studerade strackan av vag 51 &r ca 7,5 km lang. Vagen ar i
dagslaget en tvafaltsvag med vagbredden 8 meter inklusive vagrenar. Biltrafiken pa strackan fran
Kvarntorpsrondellen till korsningen med vagarna 647/672 (Bransta-Ekeby) mattes ar 2015 till 6920
fordon per arsmedeldygn varav 12 % &r tung trafik. Pa strackan norr om korsningen fram till Aimbro
maéttes trafiken &r 2015 till ca 8300 fordon per arsmedeldygn varav 11 % &r tung trafik. Efter Almbro
dar vag 676/vag 675 ansluter Rv51 maéttes trafiken till 9100 fordon med 11% tung trafik.

Brister i transportsystemet:

» Trafiksakerheten och framkomligheten langs aktuell stracka ar bristfalliga.

« Strackan har ett antal anslutande vagar i plan, samt fastighets- och dkeranslutningar med lag
sékerhet.

 Vagavsnittet saknar motesseparering.

« Langs strackan finns bebyggelse i vagens naromrade som utsatts for ljudnivaer fran vagen
overskridande gallande riktvarden. Nagra hus ar dessutom beldgna inom 30 meters avstand fran
vagen och utsétts for risker m a p transporter av farligt gods.

Atgardens syfte: Syftet med projektet ar att hoja trafiksédkerheten och dka framkomligheten genom
byggnation av métesfri landsvag med mittréacke, omkdrningsstrackor och en skyltad hastighet 100
km/h. Den samlade effektbedomningen gors som del i planarbetet och infér atgardsplaneringen 2018-
2029.

Forslag till atgard: Kostnaden & 137,1 mnkr i prisniva 2015-06.

Projektet innefattar ombyggnad till métesfri landsvag samt ombyggnad och forflyttning av ett antal
korsningar och utfarter langs strackan. Féreslagen hastighet & 100 km/h for hela strackan bortsett
fran de storre korsningarna (Ekeby och Almbro) och péafarterna dar hastigheten foreslas bli 80 km/h till
skillnad fran dagens 60 km/h
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Tabell 1 Samhéallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Sammanvagd Samhallsekonomisk
Nettonuvarde, mnkr + |véarderats i kalkylen + |varderats i kalkylen => |l6nsamhet
275 Negativt Férsumbart Lonsam
Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som har varderats i kalkylen
Exempel pa effekter &r 2040 Nuvarde (mnkr) |Diagram
Resenérer Restid personbil: -35,3 kftim/ar 369
Godstransporter Restid lastbil: -2,5 kftim/&r 24
|Persontransp.foretag Ej relevant 0
2 Trafiksékerhet Dédade och svart skadade: -0,32 DSS/ar 83 .
< Klimat CO2-utslapp: 0,166 kton/ar 12
‘; Halsa Utslapp av luftféroreningar 14
X Landskap Landskapseffekter far inte inga i denna tabell
g Ovrigt DoU-kostnad: 0,6 mnkr/ar -15
c 2
SamEKk Inv. Annuitetskostnad: 7,6 mnkr/ar -188
g |
g Nettonuvérde 275
% Nyckeltal utifran prissatta effekter
<
= NNK-i= 1,47 Informationsvarde NNK = Ej angett NNK-iga*= | st | NNK-idu= 1,36
©
n Effekter som inte har varderats i kalkylen
o -
Berdrd/paverkad av effekt Beddémning ng:ﬁ;:qnn\ﬁgd Kortfattad beskrivning och bedémning
Klimat Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
:0
E‘ Halsa Férsumbart Negativt Effekten fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen
Landskap Negativt Landskapsintrang, barriareffekter
Resenéarer Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Godstransporter Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
(o2
g Persontransportforetag Forsumbart Forsumbart Marginell paverkan
Trafiksakerhet Forsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ovrigt Férsumbart Ej relevant
Barriareffekter, landskapsintrang, material/energikostander
Sammanvégt effekter som ej ingar i nuvarde Negativt for bygg och DoU anses 6vervaga bullernytta och
férsumbara effekter
*Kéanslighetsanalys med hégre kostnad; successivkalkyl 85% eller motsvarande
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Kon.: Lokalt/ Trafi- )
) restid, i kanter, Atgéards-
17 For- del- Regionalt/ . e e
= . res- . . trans- Narings- . Alders- |specifik for-
= nings- Nationellt/l |L&n Kommun Trafikslag .
] kostn, porter, gren grupp delnings
c aspekt . nter-
@®© restidsos . externt aspekt
%) N nationellt -
o)) akerhet berérda
c
g Storst Kunska| Vi 118
@ nytta/ Neutralt |Regionalt Orebro Orebro Resenérer P Bil Lxna: 18- Ej relevant
IS s saknas 65 ar
0 fordel
L
™ (storst)
negativ Neutralt |Neutralt Neutralt Neutralt Neutralt Kunskap Neutralt Neutralt Ej relevant
nytta/ saknas
nackdel
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Tillforlitlighet Inget bidrag
Medborgarnas resor - -
Tryggt & bekvamt Inget bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - -
Nojdhet & kvalitet Inget bidrag
Pendling Positivt bidrag
Tillganglighet regionalt/ lander Tillganglighet storstad Inget bidrag
Bidrag till Interregionalt Inget bidra
FUNKTIONSMALET : g g
. . Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet - — -
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Positivt bidrag
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag
Mangd person- och lastbilstrafik Inget bidrag
Kli Energi per fordonskilometer Negativt bidrag
mat = —
! Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Energi: infrastrukturhallning Negativt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt
(%2
> ) Luft Inget bidrag
g N Bidrag till Halsa Vatten Inget bidrag
o HANSYNSMALET -
°§ Mark Inget bidrag
% Materiella tillgangar Beddms inte fn
= Landskap Inget bidrag
% Landskap Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt
o Forn- och Kulturlamningar, Annat .
= Negativt
2 kulturarv, Bebyggelse
© Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag
'_
S Malkonflikter
Utbyggnad av vagen och hogre hastigheter innebar att miljomassiga faktorer sdsom
luftféroreningar, materialkonsumption/energikonsumption och buller 6kar. Buller atgardas
forvisso men utan atgarder kan detta vara exempel pd malkonflikt mellan transport och miljo.
Atgarden forbattrar framforallt situationen for bilister varfor en ytterligare mélkonflikt mellan
privat transport och kollektiv uppstar. En storre vag kraver ocksa ett 6kat drift och
underhallsarbete som paverkar material-och energikonsumptionen. Samtidigt ar det svart att
bedéma hurvida den gamla vagen hade klarat framtida trafikbelastning utan en gradvis ékande
DoU. Den 6kade trafiksakerheten pa strackan som vagracken medfor hamnar ocksa i konflikt med
den lokala rorligheten (barriar). Regionala och lokala transportmal kan pé sa satt sagas kollidera
nagot i och med ombyggnaden.

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning

Atgarderna far anses vara effektiva och kostnadsmassigt hallbara d& restids-och
trafiksdkerhetsnyttorna som skapas i och med ombyggnaden ar stora. Andra bidrag ar
anpassningen for okad kollektivtrafik samt mojliggérande for gang-och cykeltrafik till olika
malpunkter langs strackan. Negativa aspekter att notera som foljd av utbyggnaden ar
barriareffekter,landskapsintrang, 6kade utslapp och DoU-kostnad.
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5 Process, Bilagor & Referenser

5.1 Process for denna Samlade effektbedémning:

1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomférd av:
2016-10-27; Daniel Hammerlid Norconsult AB, Robert Olofsson Loxia Group
2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedomningar:

2016-10-27: Daniel Hammerlid Norconsult AB och Robert Olofsson Loxia Group

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godkéant slutliga texter och bedémningar:

2017-02-08: Matilda Lindkvist, trafikanalytiker, Trafikverket; Heléne Bermell, strategisk planerare,
Trafikverket; Britt Lisra, utredare trafiksakerhet, Trafikverket.

4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
2017-04-11

4.2 Skickad av (kontaktperson):

Matilda Lindkvist, Trafikverket, 010-123 71 21

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:

2017-05-15; Camilla Granholm, Samhéllsekonom, Trafikverket

5.2 Godkand av:

2017-05-15; Peo Nordlof, ec Samhéllsekonomi, Trafikverket

6.1 Samlad effektbedémning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
2017-05-15; Agnes von Koch, Lars Eriksson, Strategisk Planering, Trafikverket

6.2 Godkand av:

2017-05-15; Hakan Persson, ec Strategisk Planering, Trafikverket

7. Status:

Granskad och godkand av Trafikverket
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5.2 Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedémning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag

Nicklas Broberg, Trafikverket, 2016-09-15. bilaga_2_fks_rv51 kvarntorp_almbro_160915
Bilaga 3: Klimatkalkyl

Josefine Almqvist, Loxia group & Daniel Hammerlid, Norconsult AB, 2017-03-17.
bilaga_3a_indata_klimatkalkyl rv51 kvarntorp_almbro_170317
bilaga_3b_resultat_klimatkalkyl rv51 kvarntorp_almbro_ 170317

Bilaga 4: Arbets-PM EVA

Daniel Hammerlid, Norconsult, 2017-02-01. bilaga_4 arbetspm_eva_kalkyl kvarntorp_almbro

Bilaga 5: EVA-kalky!l

Daniel Hammerlid, Norconsult AB, 2017-03-14. EVA-kalkyl inklusive Vagbuse-kalkyler
Bilaga 6: FKB

Daniel Hammerlid, 2017-05-08, Inledande FKB, Rv51 Kvarntorp-Almbro

Bilaga 7: Lathund indexomrakning

Camilla Granholm, Trafikverket, 2017-04-12. Lathund indexomrakning

Referens 1, Miljokonsekvensbeskrivning

Ej angett

5.3 Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum Notering
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